LES VIEUX DU VOLANT 35

Redécouvrir et faire rouler nos Véhicules d’Avant Guerre

Bougie chaude ou bougie froide

Le choix des bougies est défini par les constructeurs suite a de nombreux essais et se trouvent
souvent facilement sur le marché des pieces détachées pour les véhicules dits « récents ».

C’est parfois moins évident de trouver des marques de bougies éteintes (sans jeu de mots)
comme NERKA, Ré.V., EQUEM, MARCHAL, POGNON, KLG... pour les « anciennes ».

Il existe heureusement encore des fabricants tel NGK, CHAMPION ou BERU qui produisent
des bougies aux standards de montage de nos anciennes (ex : dimensions du culot).

Noyau d’électrode

en Cuivre Embout ou

L’indice thermique des bougies

Mais qu’en est-il de leur compatibilité pour chaque véhicule et chaque moteur lorsqu’on ne
connait pas les équivalences d’'une marque a l'autre ? On peut notamment penser a l'indice
thermique, caractéristique importante d’'une bougie, pourquoi ?

1) Lors de la combustion des gaz dans un moteur, le mélange gazeux (air + essence)
optimal est de 1g d’essence pour 14,7g d’air (ce qui correspond au rapport
stoechiométrique) pour un moteur chaud (environ 90°), ce mélange permet une combustion
optimale.

Mais le mélange d’un moteur de véhicule ancien n’est pas toujours optimal :

e |a compression n’est pas toujours suffisante de par la conception du moteur (taux de
compression souvent faible) mais parfois aussi de par son état (moteur usé),

e la carburation ne confére pas toujours un mélange homogéne efficace (gouttelettes
d’essence dans I'air plutdét qu’un brouillard),

e la température de fonctionnement est parfois trop faible (pas de thermostat pour la
réguler).

Il faut alors enrichir le mélange en essence pour permettre un bon fonctionnement du
moteur, le rapport stoechiométrique étant « dépassé » la combustion n’est plus compléte
et produit des suies (carbone). Le cas extréme étant une fumée noire a la sortie



2)

d’échappement due a une production trés importante de suies, comme lorsqu’on laisse
trop longtemps le starter.

Ces suies qui s’accumulent dans le moteur sont ce qu’on appelle la calamine.

Lorsqu’elles s’accumulent sur la céramique isolante de la bougie au niveau des électrodes,
elles nuisent a la production de I'étincelle, le courant préférant passer par 'accumulation
de carbone plutdt que par 'air situé entre les électrodes de la bougie ; I'explosion n’a donc
plus lieu ou peut donner lieu a des ratés. |l faut alors nettoyer la bougie ou la remplacer.

L’extrémité « utile » d’'une bougie ou se trouvent les électrodes monte a une certaine
température lors du fonctionnement du moteur.

Entre 450 et 850°C elle « s’auto-nettoie » par pyrolyse. En dessous de cette température,
cette pyrolyse n’a pas lieu et la bougie s’encrasse.

Au-dessus de 850°C les électrodes peuvent créer un point chaud qui peut entrainer une
auto-inflammation du mélange (ou auto-allumage) incontrblée conduisant a une
combustion anormale (cliquetis, détonation), a la fusion des électrodes et a des dommages
au moteur.

Température de la bougie d'allumage

Zone d'auto-allumage
1000°C

850°C

450°C —_—

Zone d'encrassement di au carbone

0% Vitesse 100%o

Il faut alors choisir une bougie dont la température de fonctionnement, et donc l'indice
thermique, s’adapte au moteur.

Si la bougie est noire, c’est qu’elle n'atteint pas la plage thermique optimale permettant la
pyrolyse, il faut donc choisir une bougie plus CHAUDE qui montera plus en température.

NKG

Si la bougie est détériorée ou crée de I'auto-allumage, il faut choisir
Chaude UNe bougie plus FROIDE qui montera moins en température.

(matewrs

ents)  ’indice thermique est précisé par un code lisible sur la bougie qui
peut étre un chiffre ou une lettre.

Cet indice est déterminé par 2 surfaces d’échange thermique :

° la surface de la céramique en contact avec le mélange comburé, plus
elle est importante et plus la bougie montera en température.
(moteurs  ® la surface de la céramique en contact avec le corps (culot) de la bougie,
rpizes)  plus elle est importante et plus la bougie dissipera la température et
Froide |'empéchera de monter.

Degre thermigue
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Le choix d’une bougie peut donc se faire par dichotomie aprés essais routiers répétés en
se basant sur l'aspect de la bougie. On peut le cas échéant s’inspirer du tableau ci-

dessous.
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Annexe 1 : Documents complémentaires

WARMEWERTE IM VERGLEICH

Hersteller WWarm kalt
BERU 12 10 a8 7 G 5 4 3 2
BERU & = 55 57 59 = =
BOSCH alt 50 100 150 175 200 225 250 300 350
BOSCH 12 10 8 7 6 5 4 3 2 2
BRISK 18 16 14 12 10 08
CHAMPION 12 11 10 2 7 & 4 39 35 4 33
G. LODGE = = HL 2HL  25HL & =
DENSO 9 14 16 = 20 22 24 27 3 32 34
NGK 2 4 5 G 7 8 9 2 105 M
SILENT HEKTIK 1995 - 2006
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TABLEAU DE CORRESPONDANCE DE QUELQUES-UNES

DES MARQUES DE BOUGIES LES PLUS CONNUES
Lo foit que cortoines bougies soient mentionnées sur k méme figne ne signifie pas ko
Rl i celoci
sont presque

o

: de pehies différences, surfout en ce qui conceme

£ degré
en passant d'une morque G une cutre

AC BOSCH CHAMPION EYQUEM MARCHAL NGK

43 F Wi7511 188 700 35/36 (DPRM) B&HS
42F W22511 181 755 35 (BPM) B7HS
41 F W240T1 78 1000 345 B8HS
46X W95T2 N21 3501 — B4E

A5XL W160712 Né 4001 J6HS B&ES
44XL WI7512 N5 705L J6HS B&ES
43XL W22512 N4 7551 34/5HS B7ES
42X W240T2 N3 BOSL I4HS BBES
41XL W26072 N2 10001 2/33H BOES
4445 WI45T30 NI12Y 580LS GI35H BPSES
4245 W200130 N9Y 75015 GT34/5H BPSES
415 W215T30 N7Y 800LS GT34H BP7FS
40XLS W230130 Né&Y B50LS GT34H BPBES




Annexe 2 : documents d’époque

Références de bougies par type de véhicule

wrévu pour service normal et

.. sque deux types de bougies sont indiqués, le prem

le second po

ier es!

GcUIDE D'ALL

YOITURES DE TOURISME

ADLER 'I;RgOMPF, 1;(96”1. aia ]9’
ALFA- ot 1750 stand| 1

~ spost sans comp | R3

ROM‘O - = avec como R‘

1750 tourist, av. compr R3

irie 6 of 6 cyl. 2300, Rl
e 2300 sport ..l

— == Course .. R17A
- outres types -..e.-c RI7A
ALVIS, 3 L ¥ ..ccenes Lo
AMILCAR (Sofia) ©
1934 tous modéles T..\ 17-16
1935-37 Pégase NT .. 17
— — sC .2 16
—_ — G36. L10
GS G336 2 carb e | LAIO
ARIES B et 1O CV .\ .-v| Cc7
............ 18-L10

» 1934-36 |
AUBURN 1935-37 & comp [ |9-l.1|0

> 12 cyl. Tous modeles. .| C
AUSTIN ......-- REE 1
» 18 C 17
» SPOft couvareans

» 1936-37, 7 et 12 CV
AUSTRO-DAIMLER . ..
AUTO-UNION

BENTLEY 1933 4 L
s> @ compresseur

BERLIET jusau'en 1933-34
s+ fous types Douphine

944 ot 1144 ... ... )8
BOLLEE (Léom) . .....-- 7
BUCATTI A40-40A ...... 1316

> 44-46-49 ... ... 17-16
> 46S .. iiesesesaraes 16
» 41 Royal (4
5 57575 ..iveens
» course 18 My .
S YW
s 43-50-55 .....- R1
s AUtoils L. 17-16
BUICK jusau'en 1928 6
« 1929-31 . Ci5
» depuis 1931 15
CADILLAC 1931-35 7
s 1936 VB .. ... 5 | 18
» V12 et VI6 | 7
CHENARD ET WALCKER 3|
jusqu'en 1931 ... 7-13
1932-35 . .oagis R 17
Aigles 18-20-T22-T24 ‘9-“0
super Aigle 24 ...... 9-L10
Aigle 8 ... ...vi-e 17-16
CHEVROLET 4 cyl. . ...« c4
. 6 cyl. jusau'en 1931 c7
> - \932.......' 7
» =— oOpres 1932 ... 18
CHRYSLER : | 1934-35 ... 19
culosse olu.! 1936-37 ... H10
CITROEN :
5 CV, B2, B12 ot B4 C7-8
C4-C6 .. 35 Y c17
8-10-15 CV ... . 0o 7
7-9-11°CV ... +5 18
_— sport ... . Lo
Toxis Tract, AR....... 7

paafppnay )y W n

DE DION-BOUTON . .. 3
» nouveoux modeles . .. 18
ens modeles: 1;\3

1

08120 ..is-a0:
DELAHAYE, jusqu'en 7
+ 132-134-138-148 7-17
» 135 sport ..... 16-R3
» = compétition | 16+R7
s = spéciole ... LAIO
DELAUNAY-BELLEVILLE : ‘
A culbuteurs . .. 7
6 et 8 cyl. 1931 oc
1934-35, 18 " 17
14 =5 8

DE SOTO 1934-35 cul ak 9

1936-37 culosse olum. H10
D.K.W.: Reichsklosse-et-

Meisterklosse ... - 16

, Schwebklassa 1000 cm3 R7

» Sonderklasse 1000 cm3 17-16

DODGE, jusau'en 1929 c4

O 1939 6 1931 .....| €
» opr. 1931 culasse fonte

8
. —_ culasse alum| J’
» 1937, culosse alum..|

ur service extréme.

DONNET 11 CV et 14 v 17 MATFORD V8 68-78 ... \ 7-17 ROLLS-ROYCE 192
> 11 CV 6 cyl. Donr.osix[ 7 s Alsace VB 62-72 . )9-H10 » Phontom 111 ¢
O ¥ AR | 18 s — VB 66-76 . 711 » 25-30 CV ...

ERSKINE ... ....oesvnns <4 MATHIS . ......--cen X 7 ROLLS-BENTLEY .

ESSEX : Temaplane jusq 1936 )8 wREmyhuit 18 Mg ... 17 ROSENGART, anc.
» —_ 1936-37 .., 19:H10 » — 14 My ..o { 18 > nouv, mod. 19
FIAT stendord 514 et SZO' 8-7 MERCEDES, tous modéles. 13 SALMSON, onc. 1
» 500, 521 et 522 ....| 17 s> 770 CR i-cavvocaies 17
> B225 oiiassbueaess | R3 . a compr. coté échap R1 » S4C, S4D
» 508 Balilla ......--- n » o compr. cbté odm. 13-R3 » S4D.

» == SDOEE ia-see-e 18 » 500 K. -aspennsaens R7 SANDFORD

» =— compétition .. » 170-200-290 ....--4 | 17 SIMCA 503 Balil
» 5005 CV 12 B . » 1936-37500k e151.400 H10-LA10}| » 508 rt .
> = = 14 % - MG, 1935-36 ...... ooy Lo » — compétiti
» 518 Ardito MINERVA, jusqu'en 1929 8 +» 518 Arditc

e ST e T » opres 1929 ......--o 717 » 500 3

» Ivoir SIMCA). MORGAN (DARMONT) : SINCER#

FORD, 6 CV ... .cevnt 7 Refroid. & Qif ... s 7-B3 » 1935-37 .....4
> modele T ..... ’ XA25 — a eou anc. mod. 8-7 > = Le M
> e At B ... 3X-CaX — & cou nouv. mod 17-82 STANDARD : :
2 BCV 1934 v oa | Y-7 MORRIS lsis &1 25 CV 1934 17 » 1934 9-10-124
» 4cyl 8et 10 CV 1935 L10 10/6 1934 ...-onrn ’ -8 y == 16 et 20
» 8 ocyl. 1932 ......-- 1 cax 8 CV 1935 ...iozeizzzt 18 > 1935 9-10-10/
., VE-40, 48, 68, 78 ... 7-17 10/6, 12/4, 15/6 1935. » == 16-20 ..
X TV vy e e | o Orrord 1938 Vi 44 17 » 1936 9.CV et of
» petite V8 1937 . ....| |9-H10 Tous mod. 1936-37 sér. 11 L10 STEYR 2-3-4-5-1-
» ivoir MATFORD) NASH, 1929-30. Adv, e 15-16-17-20
CRAHAM : Modéles 1935 & spéc. Sk e als 15 » 305-430-530

et 8§ cyl. @ compress. + autre 6 oyl 1930-33. | <7 » 1208

1934 et modéles 6-80-3¢ 7-17 . 8-80, 9-30, 10-80, » 100 3
Modeles 1936-37 6-90 9-60, 9-70, 12-80,| » 50 ..

W 6110 compr. ..-| 1910 3620 ot 3680 ... 18 STUDEBAKER, us¢

GRAHAM-PAIGE, 3 cyl,.. <7 OLDSMOBILE 1937 s 18 » 1933-36 e
2 0/ €Yl e ansare Cc4 OPEL, 1933-35, 1 L 300 c'i » 37
HISPANO-SUIZA jusa. 1934 8 6yl oiieas ol 17 TALBOT, onciens

K6 30 CV ot J12 50 CV 8-7 > Olympio  ...o-oocn 17 a T105-T110 B

HOTCHKISS, jusa. 1933. 7 » 1 1. 100 P4 ... \ 18 » T11-T15 Baby
s 411-413-615-620 . l 7-17 PACKARD, jusqu'en 1931, ca » Boby sport TI2
» 480-486-680-686 g 17-16 » culosse haute compr.. 7 » TISO .....-<8
> PN seinrvasassosres 16-R3 » 1931236 c.cccageirre 18 TERRAPLANE, |usc
» G5 e ANk ’ 16-R7 » 1937 ciisenaien saaw Y4 » 1936-37 ... §
HUDSON : PANHARD-LWAS.I‘)30~33 8C TRIUMPH 1934.36,1
s 1934-36 et 33 S5 six 18 » 14 et 23CV . coaaen 8C-7C . — :
> 193430 e clom.| 19-M10 [| o 16 et 2T CY Lioeeete 63 || > 1937, tou mod. 4
HUMBER, jusau’en 1931.. 7 » MI-130 14 C » G4-C6 et Dolooy
s 1932-35 ..carrenerrn 17 ot MI 140 16 CV 8C UNIC, jusqu'en 193
» 1935-37 . Sieie L-10 PEUCEOT, 1505 et 172R.. 13 » 36 s ..o
HUPMOBILE : » outres modéles jusq. 33 7 » 1937, UGB 6 ¢

6 et B cyl, jusa 1927 c4 » 201-301-401-601 18 17 VOISIN, anciens
6 cyl. 1928...... c4 » 20‘-301-40!-60! 140, 18 s 31 et 24 CV
8 cyl. 1928 et depuis.. c1 > 302-402 . ...ie .1 1810 » 8 et 10 CV-1

IMPERIA 4.6 cyl. 1930-35] » Toxis, 18 ™a ... 7117 CULASSES ALUMI
» 6 cyl. 3 corburateurs 17-13 PREETSEAN T ¢ 11-18 H. B. 1
ISOTTA-FRASCHINI o 7 PIERCE-ARROW, av. 1935 c4 Autres morques
ITALA 50-56 .....- . 8 » 12 ¢yl jusqu'en 1935 I8 Toutes marques 1
> S1aB1 cuavisaasren ‘ 13 tous moddles 1936 18
LANCHESTER 1935 10 Cv. 19-L10 s> 1936-3T ocenvrnans 18 c A M l
s 1935 6 et 12CV ... L-1 PLYMOUTH :

» 1935 18 CV A D 16 1931-36 culosse fonte. 18 T
s 193637 L.iaiveenn % NA10 1934-36 culasse olum.. 19 ARIES .
1A 1636-37 culosse olum.. H10 AUSTIN
Lambda - Dilembda Stand 7 RENAULT : BERLIET
— - Spoct 17-83 KZ1 & KZ10 et 6 CV... 7-B3 » gozogénes ... &
Houte compr, | R3 Monc tous mod. jusd. 35 17-83 + commerciale 16§
Augusta stond . . 1<) Prima, Viva et Celta .. 17 BERNARD EG et EX
—_— sport ... .. Nervo jusqu'en 1933 ... 17-B3 + commerciale 164
Artenc, AStUrG . ...« B3 — jusqu'en 1934-35. . 17-16 » outres modiles
Astura 1934-36 ..... 18 Tous mod. 85 cul. alum, CHENARD ET WAI
- SpOrt L .iraenns Al Primo, Viva et Nervo .. 19-H10 jusqu'en 1932 .
Belng ....-:+ 1-)8 Toxis, 18 Ma . ..oceene 17 is .
Ardena . ..cossireet -— 1A B e J1-18 CHEVROLET, 1929
LICORNE : 1930-35 ftous RILEY, 1932, 9-12-14 v 13-17 » 6 cyl. jusqu’en
les 5. 6 et 8 CV ., Ty 5 1934, 9-12-14 CV & oyl 16 + depuis 1933 ..
1936 311-415 ...... 7 s 1936, 2 corb. ..one R7 CITROEN, jusqu'en
18-420-W20-424 17-16 » 1935-36 Imp. 9 CV R1 » 1933-34 ... .-

LINCOLN, 1934-36 7 » 1935-36 Sprite 1 | Rl » 1935-37 P32, P
» 1936- Zéphir . ... 19-H10 » 1936-37, 9CV ... 16 » 500 et 850 kg-
LORRAINE- 10-12 Cvyi 8 . _— My e Lio » AUtOCOS - .. - s
DIETRICH : 15 ¢V o | 7 » — Speite spécial LAIO CORRE-LA-LICORNI

) Le Mons ... R3 T jEcve ol L0 DAIMLER .. ..
MARMON 68-75-78 | > — 18 CV VB .. | 16 DE DION-BOUTON.
et anc. mod. . ... c4 ROCH!T-SCHNIIDEI aves 8-7 DELAHAYE . ..
» autres modeles .....- c7-1 ROLLS-ROYCE, jusa. 1931 | 8 DEWALD, anc. mo.
MASERATI 1500-2500-2% R2-R2S » 1932-34 Liii.aeins | 1 » DOUVEOUX M
14%1286




UOMAGE 1937

Lorsque deux types de bougies sont indiqués, le premler est
prévu pour service normal et le second pour service extréme.

¥ W 17 DODGE, modales 124-130| 8C-6C CHRYSLER marine Down |
e rars NA1D » modéles Plymouth ot Draft 1634, L272 1935 ic
NA10 Cadge U, DD2G, G B8C-6C Maijestic Royai 8 1935, 5C
L10 » mediles Dodge DAIE, Tous cutres modéles oC
modéles 7 DAZE, DDA, DD2E, . CONTINENTAL ........ 8-8C
36-37. . 19 CD2C, DPTCIE, TAE 7C-6C DION pampes) 9C
1addles. §-7 s mod, CG3 .....-0cn. 6C-5C DELCO LITE, modéle 1934, C1
3 * mod TDP TZ T4, TS » 4 eylindres ... .. R C7-7
51 GOROATIRY )8 > outres modeles ., oc
» TZC T"E T3E, T3G.. 15-18 PEVILLE o o ovil s e e 9C
cutres modéles 1C-0C CRAY, 22 ™, c4
er OB 15 T e 18 » 18 M, 7
635N ... . . 7€-6C N cuiosw alum, 22 14, | oc
. ounes mediles 7C.6C 5 P 4 18
FORD et MATFORD typA T XA25 16
AdB i e e C4X-0C -R iae oc
» VB culasse fonte . C4x-0C JAPY, refroidissem a air.. 7
L1 » VB cul. alu. 1933-37 7-6C » refroidissement @ ecu . 9C-8C
ans LAYO = V8 cul. olu. 60 ‘ 19 KERMATH. types K, L, M
LAFFLY O et 7€C-6C g 1 7C-13
14 CV. 18 LANGCIK o S ey 7¢-6C » Sno \(ntc at Seck: m. ! 18
cv o 17-16 LATIL PN Y ( -2 { > 1535 Sca Master .... 8C
1212, 15 »B5 ot 8oyl L.l 7C.6C » autres modéles ... | oc
A 17 > COZOEENCS . v vy vvvvns ! 6C OMNIUM 9C
at. mod. L0 LIBERTY .......... c4 RENEE ..-.. /%353 ~ sC
12-12N- » autres maodiles . €l1-0C RIL!Y. Marina Engmes % 16
e 8 MERCEDES ... .. . . . 7C.6C RIVAL Clciuiiviandin H 9C
...... ! 13-16 MINERVA, fous modeéles. . | 7¢C-6C ROS!NGART el R G e 8C
B2-R1 MORRIS-Léon BOLLEE ... 7C-6C RUB NN CSANEASN 7-17
13 PACKARD Rt €1.0C usTIC i 9C
...... L10 PANHARD- LEVASSOR i §C-7C RUSTON-HORNSBY s huie 9C
.. 1932 C4 » Gozogénes compr. 6, 6C.17 ; 9C
R c7-7 > Cazegénes compr. B. 17-5C SCRIPPS ‘p2. Fa. F(« e oc
e 8 PEUGEOT, fous nbde.% 7-6C = 160, 16 \'O \
modéles|  7-17 » commaerciales Iég [EE I8 202, 30, 64 6C
¥ runior 17 PIERCE-ARROW . . €1-0C » autres modéles 7c
major . 17 RENAULT .. . 7-83 THORNYCROFT | s 8
[ o BRI 17-16 » Culbuteurs ...... 6C-B3 UNIVERSAL, 33-34- 3‘ 8C
...... 16-R7 » Gozogénes ...... 6C-B3 > autres modiles 7C
§. 1936 18 > Autocors . 6C-B3 VANDEUVRE .. ... 9C
vy J9-H10 ROCHET- SCHNEIDER e 7C-6C VILLIERS, 2 temps B2
sus mod ;IG SAURLER cnc mod, et BH 9cc
vitesse » BL, BW, CRetdern.mad |  TC6
Sloia vit. SOMUA ... ........ . €1-7¢ HORS-BORDS
vtes LAIO UNIC, anciens modéles 7¢C-6C T ]
4 ... 7 s 533 S45 a mot, Mi15. 18 CAILLE, 10,12, 22, 30 Twin! <1
A 17 » 1,200-1.800-2,300 kg » Liberty Single, Mos\er;
sport 18 MI6: i s 18 20, Racer 30 . | 6
celes 7 u.s. C4 » 14, 15, lﬁ ES26, 27 sl
...... 17-R3 WHITE, GK, GKA 8C-7¢C ES28, 79, 34, 36, 44,/
cV 13 + GRE, GRC, CRCB ' GEC, 46, 5L Motergo Big Boy| 18
uMm CO, GN, GR _..... 1C.0C » 24,32, 42, 47 ......| 7
7-17 = 5A, S5AD, 6A 13A, » 25, 26 R 13
xl 50| 717 NORB 53 v ates | ec-5¢ » 35 40, 45, 30 .... Rl
9-H1 8 ALV o L it 8C-7C CROSS, tous modéles . 7
» 1A, 3A, 1AB, 3AD, 7TA  0C.00C ELTO- CRUIS 7-13
v 2A, 4A, SAB, 4A0 e 1¢.0C > COurse ... R1
= 8A . Al 15 EVINRUDE Cru:s jus, '(9 ’9 C1
. HAB 17A8 }]8-H10 « depuis 930 7-13
lt;chr:Je depus !’)30 ‘ l‘t;
MﬂIE“Rs HXES & “mmﬂs MIB'IS . COUrse ... R1-R11
LAROS normal . 16-13
ALTOS 9C * COurse ... .. R11
ASTE : 8-7C LOCKWOOD .. 6C
jere 18 AUSTIN, groure électres. . 7 LUTETIA ... 16-13
...... 0c-00C BAUDOIN ............. c7 ¢ course ... RI
.CKER : BERNARD {pompes) 9C ROSENCART 7
‘g 7C-12 > rouvagux modéles 13 SACHS 9C
I gc-sc DI e 18 SORIANO compétition ... R1-RI11
...... 7CC4IS g:UNaU"..g..H..... 9C
1932. . RISCRA| 193450000 j8
R 15-)8 > autres modiles .. ic MOTO‘YCL'TT‘S
1632, 9C-8C CHRYSLER, marine :
...... 8C.7 1630, Crown, Maijestic. . 7C A.)S., fouriste .. ... .. B2
45 ..t 7-6C 1933, Ace, 33-34 Crown, « super sport -8 “.,. verse RN
P23, 18 YT oSSR X i 1c = super-sport 14 T, < LAYl
7-6C 1934, CM, CV, C[. PC | &c ALCYON, 2 temps ..., ! 8
8C-7C 153132, Maijestic fypes + soupapes latéroles ... .| B3
..... 7C-6C C of CMR,Crown AcuC| 8C « soupapes culbut. 18-, 82
8C-7C Cown Droft, Crown types, = soupapes culbut, 14 "v.,. LAIO
| 7-6C A ou C et CR, Up Dralt) sC ARIEL, touriste B2
C4-0C ol o 1| O SR PR 1C « super-sport % LAID
9C-8C Impérial A ou C ot AMR 1C AUTOMOTO . ... ...... . B3
wg de la plus chaude & lo plus froide T +
227140

!ltéﬁ;bcnn a l'encresseme n!

BMW.)933R2 o |
» 2

Y 1835 RI
> Rll RIE, RIZ. ) S
S.A CHEN i see

B.
CLEVELAND b D)
COVENTRY- EAGLE 2 oo
« moteurs Jap el Villiers |
= stardard ; i
DKW, sport
DORRAR: . .o meieins
DOUGLAS standord
» sport ...

» super sport 1936
» 600 et 750 em3
DRESCH ..
EXCELSIOR ot
> 1936 supcr sporr "I
FRVOR e s wio
F.N,, 2 temps
+ soupopes lotérales
> sDort

> 500 cm3d ME6 .....,
FRANGAISE-DIAMANT i
» culbut. 350 et 500 e¢m3
CILLET tatellers! normal.
BRPORES. e nie b e
CNOME ET RHONE, tourist. |
» 350 cm3 culb, et CV2|
*» 350% 3 culb.etCV2 la‘&.‘
CRIFFON ..\ v i asvads
HARLEY-DAVIDSON 22
A Ly SO N R R

HENDERSON
INDIAN .

MAC. 11C-148-250 em3.
350-5C0 em3, SV e
850-1,000 cm3 . ... |

¢ 350.500 em3 O.NY, ..

MACNAT-DEBON .. ... [

MATCHLESS . .

MONET-COYON, ? tcn“ps

» soupapes latérales :
» soupopes culbutées . .|
> supar sport 14 %, .
MOTOBECANE, 2 temps

» soupapes latéral, 18 e,
lll

» —_— —_— 14 mL

* —  culbut, M g
® — - x"m
MOTOCONFORT ........
MOTOSACOCHE slendard.
> SpOIt ...
NEW-HUDSON

NEW-IMPERIAL touriste.
» super sport .
NORTON, touriste
» super sport :R uy
S \ll
PEUGEOT 7 temps
* soupopes iatéroles .
. %oupopcs culbut. 18 %4
— H” |
PRESTER JONCHI, 2 temps
> stondard
RALEICH
RAVAT . DI
RENE-GILLET ...
ROYAL-ENFIELD, stcndard
» succr sport !8
41!
RUDG! WHITWORTH .
» super spert 1936 . . .|
SAROLEA slond':rd |
» sport el Y%
SCOTT
> modt:lc chlxco |
SOYER 155]
STANDARD, touriste :
v sport
SUNBEAM. standard . ...
> scovl culb atées IS‘“ o |

T!RROT vclomot
» soupapes latéroles |
= soupapes culbut.
» sup, sport culb,

TRIUMPH stondard

» culbutées
045

14 g

UNIVERSAL
VELOCETTE, 2 temps ....
» soupopes latérales . .J

b

00 s s

> |
» 1936 super sport |
1

' 2
- [LAT0-LAN
| L10

B2
LAIO
LAYY

B2

B3-B2
7-B3

B2
B3-B2
LIOELAI 1
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3" “WICTOIRES 1935

. i 0

R %lbmclmo s
__FGR 1% DE PAU_. % e
GRAND PRIXE e SUEDE (Tourisme) ’

PRQY e
PARIS-NICE ol

L GC-RELAY RACE BROOIIANDS” /]

¥ «(Adgleterre) O
PARJS - VICHY - SAINT-RAPHAEL
. o EEMININ
\ MILLE MILLES (ltalie)

GRAND PRIX D'INDIANAPOLIS

o BOL-:D'oa S
(Automobile et cliste)

| 4CO}]E€IANO (Icalie)
%

G Pye
COuP

des plus importantes spreuves femportées par la Bougie " CHAMPION *
o T N

GRAND PRIX DE BELGIQUE
GRAND PRIX DE SAO-PAULO
CIRCUIT DE MILAN
GRAND PRIX DE HONGRIE
GRAND PRIX D'ALGERIE
GRAND PRIX DE BARCELONE
COTE DU STELVIO (italie)

tf-/ | TOURIST TROPHY DE L'ULSTER

(Angleterre)

‘1 500 M|LLES-BROOKLANDS

(Angleterre)

COTE DU MONT VENTOUX
CIRCUIT DE MODENA
GRAND PRIX D'AMERIQUE
ETC... ETC...

SRIX IMPOSE :

séries JA, LA, NA (14125)»

BOUGIES DE COURSE

DE LA PLUS CHAUDE A LA PLUS FROIDE . ‘

JAT, LA10, JA12, LA, NA12, LA14, LAI15, NA14

40
Sfrlt Rﬂ&)‘_liO)

2L US CHAUDE A LA PLUS FROIDE

RrR16, R1, R, R17, R2, R2S

Mine de Sillimanite #CHAMPION "

(Californie)

La SILLIMANITE

La meilleure matiére isolante,
connue de la Science

Aux temps préhistoriques. il y ades mililons

d'nnnhs._qvcnd notre globe é1ait en l%r-

h = ? i s

mation, d
formidables p
P pa

) houtfé

et des goz

tains mi is en masses
cristallines compactes. Durant de longs sigcles
ces minerais son! restés sens utilisotion jus-
v'oy moment ol les lngbniwu du service
des recherches * CHAMI ION ** les décou-
vrirent ; et ils on! ‘mointenant leur place
dans l'industrie, sous le nom de SILLIMANITE,

Les seuls gisements connus de Sillimanites
le meilleur isolant naturel, appartiennent en
toule pmpv“lb & ""CHAMPION "' D'origine
volcanique, o Sillimanite est le matérioy
isolant idéal pour les bougles, étant donné
seos qualités dislectriques et mécanigues el son
aptitude a résister & tous les écarts brusques
de température, besucoup plus que n'importe
quel autre isolant connu.

Les bougies #CHAMPION # & isolant Silli-
manite n'admettent aucune perte de courant,
méme oux températures les fh" élevées cf
assurent un allumoge parfait sur tous les
moleurs ; cela signifiant :
départ tacile, ralentl extrémae, accédléra-
tlon maximum et plus grande souplesse.

& tous les régimes et dans toutes les
conditions.

Z“CHAMPION“ LA BOUGIE DES C

HAMPIONS

1



Les.Modéles 1937 des Nouvelles Bougies

CHAMPION

(illustrations grandeur naturelle)

[
CHAMPIO
-‘_
Tiadl

_Zam oo
—
js—
prom—

W

XA 285

B2 . 18x150 J1 c1 J9o
Pour motos sport 14x125 22 140 142125
B3 .18x150 Pour Méme que C 4 mais Pour Pas conique
Pour motos tourisme moteurs normaux six pans de 21 % moteurs sport Pour FORD modéle T
Y4 - 10100 13 - 184150 L10 - 14x125
Culat long, Culot court, électrode Filetage long
alecirode Intérieure, intérieure p* moteurs sport pour moteurs sport

MODELES SPECIAUX POUR VEHICULES COMMERCIAUX

Ul 1230
8C . 18x150 7C - 18x150

8C . 18x150

5C . 18x150
oc oocC 22

Pas Américain 22 x 140, Types : - -
pour camions pour camions pour fracteurs




LES MODELES COURANTS 1937
DES NOUVELLES BOUGIES

AMPION

(Illustrations grandeur naturelle)

p—
——
=
8 6
18% 150 18 150 18 150 18 150
Pour Pour Pour Pour
moteurs noOrmMaux moleurs normaux molteurs spoﬂ moteurs sport

c7
18 150

Pour
moteurs
normaux

J 8
14% 125 14125
Pour fFiletage long
moteurs Pour
normaux moteurs sport

Cc 4
22 % 140
Pour moleurs NOrMaux

c4X

22% 140

Pour Ford : A-B.v8.33

o
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Caractéristiques excusives des Bougies CHAMPION "»

ISOLANT SILLIMANITE

Les seuls ﬁisement.s commerciaux de Sillima-
nite. le meilleur isolant naturel, appartiennent
en toute propriété a «CHAMPION". D'ori-
gine volaanique, la Sillimanite est le matériau
wolant idéal pour les bougies, étant donné
ses qualités diélectriques et mécaniques et son
aptitude A résister a tous les écarts brusques
de température.

SILLMENT

NOUVELLE MATIERE et METHODE de
SCELLEMENT BREVETEES. - Poudre compri-
mée A sec formant un scellement absolu
et augmentant le rendement des bougies
«CHAMPION " bien au-dela de celui de toute
autre bougie.

Les moindres fuites 3 cet endroit seralent
la cause d'une augmentation de température
de la bougie, la déplagant ainsi de son rang
dans la gamme thermique.

Ce scellement permet les dilatations iné-
ales de l'isolant et de I'électrode centrale,
¢liminant ainsi toute possibilité de rupture
de I'isolant. Il assure une étanchéité absolue
3 toutes températures, évitant tous les ennuis
des pertes de compression, usure anormale
des électrodes, irrégularités de fonctionne-
ment, température excessive des bougies. Il

a donc obligatoirement une économie de
puissance, au méme temps d’essence etd’huile.

ELECTRODES

D'un alliage spécial réfractaire a toute
réaction chimique ou thermique, principales
causes d’oxydation et d'usure prématureée.

ECARTEMENT

Le profil et la disposition des électrodes
ont été étudiés pour assurer le maintien d'un
écartement constant. La composition de leur
métal et les machines établissant I'écartement
sont couvertes par des brevets appartenant
3 « CHAMPION™.

Si I'on vou|;lt copier une bougie * CHAMPION " dans tous ses détails, on se heurterait 3 27 brevets
initiaux et a de nombreux additifs par lesquels * CHAMPION " est protégé par le Gouvernement
des Etats-Unis d'Amérique. Et chacun de ces brevets démontre et certifie la supériorité de la

BOUGIE  CHAMPION “



MIROIR meétalligue chrome

| essai en méme temps.

VALVE

d'arrivée d'air comprime

FIL et PINCE pour arrivee

du courant électrique & l'élec-
trode centrale

COFFRET métalique renforce
protégeantla bobineetletransior-
mateur. Présentation trés soignée.

AprpARreiL DE CONTROLE CHAMPION

POUR TOUTES BOUGIES .

4 une compression égale & celle d

Inclinaison permettant a plu-\‘
sieurs personnes de contedler

N

Permet 3 |'automobiliste de connaitre |'état exact de ses bougies en les essayant
u moteur sur lequel elles doiveni fonctionner.

b
RACCORDS porte-bouge
décolletage de précision.
Permettant la vérilication des
bougies de 14, 18 et 22 %

PRISE DE TERRE éliminant
toute possibilité de recevoir des
chocs électriques

MANOMETRE incliné pour

lecture facile

CHAMBRE de COMPRES-
SION étudite pour une

vérification sans sucun danger

BOUTON de CONTACT
placé sur le cété du coffret pour
éviter toule mise en marche
involoniaire

Les appareils de contréle **CHAMPION " sont livrés pour courant 110 ou 220 volts alternatif. Un 2ppareil pouvant fonctionner

au moyen d'une batterie d'accumulateurs 6 ou 12 volts est fourni pour les régions possédant du courant continu,

{ STATION -SERVICE CHAMPION

Ne nécessite que le courant
électrique et la pression dair

La Station-Service CHAMPION
comporte les meilleurs accessoires
pour l'essai et le nettoyage des
bougies. L'appareil de contréle
CHAMPION a fait ses preuves en
démontrant au client comment fonc-
tionnent exactement ses bougies et,
d'autre part, quand et pourquoi il
doit monter un jeu de bougies
neuves. Le nettoyeur donne au gara-
giste une opportunité de plus pour
rendre service a son client en lui

5y onettoyant  ses bougies, de quel-
~" que marque ou dimension qu'elles
solent. Les deux appareils combinés
attirent encore plus l'attention de

Construction robuste
Bati en acier — Hauteur 1 m. 15

|"automobiliste sur I'avantage qu'il y
a d'entretenir les bougies pour en
obtenir le maximum de rendement
et de les changer en temps voulu.
La Station - Service CHAMPION
annonce ses services par un panneau
émaillé tres attractif. De construc-
tion robuste et durable, elle com-
porte une soupape hydraulique
évitant I'humidité provoquée par
I'arrivée d'air sous pression; elle
comprend un plateau pour les clés et
un emplacement pour poser les bou-
gies en attente. C'est la premiére ct
la seule Station-Service pour les
bougies, réellement compléte.

DEMANDER es CONDITIONS SPECIALES pour Les APPAREILS oe CONTROLE er STATIONS-SERVICE CHAMPION




Vos bougies vous disent-elles quelque chose ?

Guide d’analyse des anomalies de bougies de préchauffage

Causes possibles Mesures rectificatives
Pointe fondue ou brisée
« Injecteurs (mauvaise pression d'injection, * Recalibrage du systéme d'injection
injection trop avancée, buses qui dégouttent)
* Huile dans la chambre de combustion » Rectification du niveau d’huile moteur
(surchauffe due & un niveau d’huile excessif)
* Guides de soupapes usés, segments de * Remplacement des segments de
pistons brisés pistons/réalésage des guides de soupapes
Pointe corrodée
* Anomalie du relais de commande » Contrdler et/ou remplacer le relais de commande
électronique électronique
» Tension du systéme incorrecte * Contrdler le circuit électrique
*Bougie de type incorrect « Vérifier que le type de bougie convient au véhicule
« Chambre de régulation d'échange « Installer la bougie avec soin a l'aide d'une clé
thermique comprimée en raison d'un couple dynamométrique en respectant particuliérement
excessif au serrage de la bougie. Le les niveaux de serrage recommandés

rétrécissement de la chambre de régulation
d'échange thermique entraine la surchauffe
de la pointe

Circuit ouvert avec pointe
apparemment en bon état
« Circuit électrique défectueux entrainant une e Contrdler le circuit électrique
tension excessive de la batterie
* Anomalie du relais de commande » Contrdler et/ou remplacer le relais de commande
électronique électronique

Guide d’analyse des anomalies de bougies ~ moteurs essence

¥~

Etat normal - dépdts gris-bruns, extrémité Dépdts huileux - dépdts d*huile humides. Dépdts épais - accumulation de dépdts se Surchauffe - électrodes d'aspect vitreux,

de la partie centrale légérement enrobée. Cause : usure des alésagesisegments de caractérisant par une forte crote et une extrémité de la partie centrale trés blanche.

Bougies parfaitement adaptées au moteur, piston ou des guides de soupapes. Ce couleur gris clair sablée. Cause : surchauffe de la bougie.

moteur en bon état, phénomeéne se produit parfois Cause : usure des quides de soupapes, usage Contrdle : calibre de fa bougie, calage de
{temporairement) en période de rodage. excessif d'huile sur le haut des cylindres ou V'allumage, indice d'octane (trop faible) ou

moteur au ralenti pendant trop longtemps. mélange de carburant {trop pauvre).

Vitrification - électrode centrale d'aspect Electrodes endommagées - électrodes Dépdts charb ~ dépéts fulig Partie centrale fendue - se manifs

jaune ou jaune-vert et brillant. bridées. Extrémité de la partie centrale $ecs et noirs. parfois d'abord par une fissuration

Cause : provient souvent d'une mauvaise o' aspect vitreux et brilé. Cause : mélange trop riche, Cause : explosion défectueuse du mélange
buration, d'un ralenti excessi bas Cause : avance 4 l'allumage. Contréle : réglage du mélange dans le ou mauvals réglage de |'écartement des

sulvi d'une accélération brutale: Vérifier Contrdle : vérifier que fa fourchette des carburateur, niveau du fiotteur, électrodes.

également le calage de 'allumage. températures est correcte et voir s'll ne se fonctionnement du starter, filtre 3 air. Contrdle : calage de I'allumage, refroidis-

produit pas de surchauffe, sement, mélange du carburant (trop pauvre).




