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On aime +
- Comportement routier plaisant

«Performances moteur et sonorité
+Position de conduite

ne Twingo attend au feu

rouge, fenétre ouverte. Je me

faufile en Piaggio et arrive

a sa hauteur ; instantanement,
F'automobiliste remonte sa vitre, semble-
t-il dérangé par le bruit du monocylindre.
Voila le quotidien d'un conducteur de MP3
enville, bercé par limpression d&tre un
pestiféré trop sonore. Regardé de travers
(ou jalousé ?) par de nombreux automobi-
listes. Divinement snobé par les motards.
Personne ne I'aime, ce MP3 ? Mais si !
Tant et si bien que le Piaggio, initiateur du
genre “moutan a trois pattes” réalisant un
véritable carton commercial, est désor-
mais copié de toute part. Dernier exemple
en date : le Kymco CV3.
Toutefois, la marque taiwanaise ne sest
pas contentée de produire un modéle
similaire. Le CV3 dispose hien de deux
roues avant et d'un gros moteur, maisil ne
rend pas tout a fait les mémes services
que son rival transalpin : son truc, cest
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On aime -

- Verrouillage du train avant
- Aspects pratigues inexistants
« Tarif et équipement

le sport ! Alors qu'on reproche depuis
toujours au MP3 la lourdeur de son essieu,
le CV3 ferait presque oublier quil compte
deux roues avant. Progressif, naturel et
plus vif que son rival, le Kymco semble
prendre plus d'angle et saccommode trés
volontiers d'une conduite dynamique,
jusquia ce que sa béquille ne gratte le
bitume. En résumé, ce CV3 sait offrir

du plaisir [a ot son concurrent endosse
plus un role de “déplagoire”. Pour insister
dans ce sens, il sest offert un bicylindre
plutdt gu'un mono, avec un bruit évoquant
davantage l'univers de la moto. Ce moteur,
repris du maxi-scooter AK 550, vibre infi-
niment moins que celui du MP3 et déve-
loppe 50 ch ; itfait du CV3 l'engin le plus
puissant de sa catégorie. Toutefois, au
feu vert, il ne fait pas mieux que le mono
italien, jusquaux environs de 60 km/h.
Mais au-dela, il senvole. Secondé comme
son rival par une transmission & variateur,
le 550 cm? excelle lors des relances, méme
aprés les 130 km/h, et permet de filer

jusqua 170 km/h compteur. Pour ceux qui
envisageraient de jouer les motards avec
un “trois-roues’, c'est l'outil idéal, tout
aussi rassurant gu'un MP3 mais mieux
suspendu, plus confortable, plus perfor-
mant et plus sportif. Le Taiwanais jouit en
plus d'un freinage efficace et plus facile
a doser que celui de son concurrent. Il n'y
a pas photo, cest laréférence du genre
au chapitre des prestations dynamiques.
Mais il n'est pas exempt de défauts...
Quand un MP3 arrive au feu rouge, il émet
toujours (selon le souhait du conducteur)
un petit “bip”, susceptible 1& encore de
deranger les pilotes de Twingo. Ce signal
sonore indigue gue l'engin se verrouille
de l'avant, qu'il n'est jamais nécessaire de
poser son pied a terre. Et ¢a, le Kymco ne
sait pas le faire parfaitement. Sa fourche
se bloque elle aussi, mais pas sa suspen-
sion. Résultat, il faut un apprentissage
pour ne pas avoir a poser le pied. Et
parfois, méme avec un peu d'habitude, on
serate. Ce detail oblige aussi a stationner




On aime +

» Facilité de conduite et stabilité
« Nombreuxas pratigues

« Equipement et marche AR
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» Tarif

le CV3 sur sa bequille centrale, pour éviter
la mauvaise surprise. Et il faut une poigne
certaine pour le remettre sur ses roues...
Avec un MP3, l'utilisation de la béquille
parait trés superflue. Lengin, fort d'une
expérience incomparable et d'une
profonde mise & jour technique et tech-
nologigue a l'ete 2022, soigne ses aspects
pratiques. En premier lieu, il jouit d'une
marche arriere fournie en série (qui fait
défaut au Kymco), presque indispensable
surun scooter de 280 kg. Et sil'arrivée
d'une caméra de recul peut faire sourire
(cela ne savére pas trés utile), le Piaggio
excelle cdté équipement. Cela commence
avec le contrdle des angles morts, qui
émet un signal visuel au tableau de bord
lorsqu’un véhicule approche de derriére,
et va jusguaux rangements et détails
pratiques. Le MP3 dispose d'un crochet de
tablier pour maintenir un sac, d'un coffret
au-dessus des compteurs (accessible

en roulant) équipé d'un port USB pour la
recharge d'un smartphone ou d'un GPS, et

On aime -
+ Train avant lourdaud

= Sonorité et vibrations du moteur

d'un vaste coffre sous la selle, ol I'on peut
faire tenir deux casque intégraux. Etle
CV3 ? Rien de tout cela. Il ne compte qu‘un
petit coffre, sous la selle, ol loge {trés)
difficilement un casque intégral. Autres
différences : la trappe a carburant du MP3
est accessible, alors qu'il faut soulever [a
selle pour faire le plein du CV3. Et le Piag-
gio s'abreuve de SP95-E10 sans sourciller,
quand son concurrent réclame du plus
onéreux SP398.

Pour en revenir a la conduite au quotidien,
un MP3 savére plus facile & enjamber,
dispose de rétroviseurs bien placés et d'un
bouton d'appels de phares en gachette,
alindex gauche. Cest plus naturel que
celui du CV3, au pouce gauche. Le Kymco,
dont la protection est différente de celle
du Piaggio mais trés efficace aussi, brifle
de son cote avec des leviers réglables,
une sellerie plus confortable et dotée
dagréables dosserets, et une position

de conduite plus “‘concernée”; on circule
avec limpression détre a bord du CV3,

alors quion roule "sur”le MP3. Les deux
engins partagent aussi quelgues points
communs, dont un régulateur de vitesse
fourni en série et facile a utiliser, plusieurs
modes de conduite ainsi qu'un écran
connecté trés lisible en guise d'instru-
mentation, capable dans les deux cas de
faire apparaitre les indications d'un GPS
par le biais d'une appli. Celui du MP3, de

7 pouces, parait encore plus complet que
celui du CV3(6 pouces), qui enrevanche
estinclinable.

Vous avez 9 € en poche ? Si oui, vous
pouvez couvrir la différence de prix entre
le CV3 et le MP3, fixés juste sous la barre
des 13000 €. Un tarif coquet, accompagné
d'une garantie de cing ans chez Kymco,
mais limitée & deux ans cété Piaggio.

La comparaison des consommations
tourne a l'avantage de [1talien, qui a avalé
5,21/100 km en moyenne, soit 0,3 /100 km
de moins que le CV3. Cela aurait fait un
sujet de conversation intéressant avec

le conducteur de Twingo. |




Acheter
Tarif
Conduire

Consodurant e
Moteur

Transmission
Puissance(ch & tr/min)
Couple(Nmatr/

Longueur(m)
Hauteur de selle (m)
Réservoir(l)

Pneus de série AV-AR
Suspension AV

Suspension AR

Frein AV
Frein AR

Piaggio MP3 530

12939€

5;
Monocylindre 4T, 530 cm?
refroidissement liquide
parcourroie, variateur
4437250
5045250
280
2,16
790
13,7
110/70-13 - 140/70-14
Double parallélogramme
inclinable @ 4
Jouble amort
reglable, déb. 10¢

Kymco CV3
 129%0€

5.5
Bicylindre 4T, 4 soupapes
550 cm?, refroidissement lig
par courroie, variateur

inclinable, fourche
télescopique @ 37 mm
Mo i

_' NOTRE L

RETROUVEZ
NOTRE VIDEO

VERDICT

Pour ceux qui privilégient
le chapitre dynamique,

le Kymco exige quelques
concessions mais savere
beaucoup plus plaisant.

De son cote, sl patit de
son moteur, le Piaggio
brille par ses aspects
pratiques, sa facilité et son
équipement. Des atouts
qui font du MP3 un meilleur
outil du quotidien, pour se ;
rendre au buregu. v




