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uestion pour un champion :
Je suis italien, rapide et
clivant. Jexiste depuis plus
de quinze ans, je ressemble
grossierement a une baignoire incli-
nable, avec deux roues & l'avant. Je
suis, je suis, je suis ? Un MP3 | Certains,
notamment du coté des amateurs de
motos, voient en lui un mouton & trois
pattes, un engin trop rapide et renon-
cant & toute forme d'élégance, conduit
par des non-titulaires du permis A.
D'autres |e hissent au rang de moyen de
mobilité le plus marquant de ces vingt
dernieres années, pour sa facilité d'ac-
cés, son encombrement et sa sécuriteé.
La verité, c'est que le MP3 répond a de
nombreuses attentes, au point qu'il

s'en est produit plus de 230 000 unités
depuis son lancement et que, méme
sur le marche de l'occasion, son succeés
reste incontestable en France.

Star au cceur d'un segment qu'il a
lui-méme cree, I'engin a toutefois vu naitre
une concurrence, entre autres du cote
des Yamanha Tricity et Peugeot Metropolis,
mais aussi chez Kymco, ol le trés réussi
CV3 vient détre lancé. Pour 2022, le Tran-
salpin subit une tres grosse mise a jour,
esthétique et technologique. Derriére
son faciés repense, il accueille ainsi de
nouveaux équipements, dent une caméra
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de recul surle modéle 530 cm?. Oui oui,
une camera de recul ! Alors qu'il n&tait
déja plus nécessaire de poser le pied a l'ar-
rét et qu'il suffit de presser deux boutons
pour reculer, il n'est (presque) plus utile
de tourner la téte pour manceuvrer. On
narréte pas le progrés.

La nouveauté accueille aussi une surveil-
lance des angles morts, pour signaler au
conducteur l'approche en trois-quarts
arriere d'un véhicule. Malheureusement,
lalerte visuelle au tableau de bord reste
trop discrete. Mais cet apport démontre
[attrait.du MP3 pour linnovation, lui qui
embarque aussi un écran TFT de 7 pouces
en couleur a la présentation trés soignée,
faisant apparaitre un affichage aussi
complet qua bord d'une voiture, vaire
plus. Ce modele, avec son démarrage
“mains-libres”, son régulateur de vitesse,
sonantipatinage, son nouvel eclairage

& LED et sa connectivité{pour le GPS, les
appels, lamusigue...) sinspire de l'univers
automobile, et ¢a lui va bien. || dispose
par ailleurs d'une selle plutot confortable,
d'un frein a main pour le stationnement

et dun vrai coffre, ol logent deux casques
intégraux. Et la véranda qui lui sert de
pare-brise assure une protection efficace,
méme en hiver.

Si l'avenir de la mobilité urbaine semble
se diriger vers |'8lectricité, le nouveau
modele demeure fidéle au carburant
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fossile. Son gros monocylindre émet un
son toujours aussi quelcongue, qui peut
dailleurs devenir dérangeant lorsqu’on
lui administre un pot dechappement
déquipementier. Reste que ce moteur,
déja vaillant par le passe en 500, gagne
en agrément. Avec desormais 530 cm?®
au-dessus du piston, il voit sa puissance
stagner mais son couple maxi, acces-
sible plus tt {& 5250 tr/min), progresser
légerement (+2,5 Nm). Pas de quoi
fouetter un motard, mais suffisant pour
améliorer encore I'accélération(-0,4 s
au 60 m départ arrete selon Piaggio).

Ce moteur, qui péche par ses vibrations
au ralenti, répond a trois modes de
conduite (Eco/Confort/Sport) et diminue
son appétit, avec une consommation
moyenne denviron 5,2 [/100 km lors de
notre parcours d'essai, principalement
urbain mais avec des portions de voies
rapides. Sa fiche technique indique
également une vitesse de pointe de

145 km/h, que l'on dépasse facilement...
S'il semble toujours aussi encombrant en
ville, notamment pour remonter les files
dans les embouteillages, ce MP3 version
2027 demeure tres facile @ manier.

Mais on lui fera toujours les mémes
reproches : un train avant franchement
lourdaud qui semble “tomber” & basse
vitesse. L'engin tient irés bien la route
mais semble lourd, malgré 7 kg de moins
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que son prédécesseur. Et il reste bien
moins dynamique qu’un Kymco CV3. Ses
prestations routiéres démontrent une
fois encere que, si sa conduite n'est pas
déplaisante, 'talien n'offre pas l'agre-
ment d'un scooter “normal” ni sa vivacite.
En revanche ses deux roues avant ont
de quoi rassurer les automobilistes qui
hésitent encore a franchir le pas. D'au-
tant que le freinage, couplé lorsgque l'on
sollicite la pédale au pied droit, savere
sécurisant et surveillé par un ABS. |
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Conduire

Moteur : monocylindre, 4-Temps, 4 soupapes,
refroidissemant liguide, 530 cm?®.
Transmission : variateur.

Donnees constructeur

Puissance(ch a tr/min) 4437250
Couple(Nm & tr/min). 5085250
Poids (kg) 280
Long.Xarg.tm) 2,16x0,82
Hauteur de selle (mm) 790
Réservoir (1) 137
Consommation (1/100 km} < 4
Pneus de serie AY-AR 110£70-13

140/70-14

Suspension AV parailélogramme
articule, déb. 85 mm

Suspension AR double amortisseur

réglable en precontrainte, deb. 108 mm
2 disques @258 mm, ABS
simple disque @ 240 mm, ABS

Freins AV
Freins AR

VERDICT

Innovant, consensuel
et sécurisant, le MP3
ne révolutionne pas
son genre, mais
semet ajour et
progresse la ol sa
clientéle l'attend.
Reste que son tarif
demeure piquant, et
que la concurrence
saméliore également.




